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Generale 

 
Dopo l’installazione del software dovrebbe risultare una pagina uguale a questa avviando il programma: 
 

 
 
 
Il software MonM197 v1.2 è diviso in 2 parti distinte relative ai settaggi della centralina: 

 Config (rosa)– parte relativa alla selezione del modello, al settaggio dei sensori e del cruscotto 
installato sulla moto. 

 Map (giallo)– Ogni parametro relativo alle mappe di gestione del motore. 
 
Se il vostro sistema è configurato o avete dei settaggi con cui poter lavorare, si possono caricare tramite il 
pulsante LOAD nel fondo della pagina. 
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Save / Load / Tx 
 
Ogni modifica fatta ai parametri del software deve essere salvata e trasmessa alla centralina per rendere 
effettive le modifiche. 
 

 
 
Save - Utilizzare il pulsante Save sulla barra degli strumenti per 
salvare le eventuali modifiche che avete fatto, vi sarà data la possibilità 
di salvare sia la configurazione o il file della mappa; se avete apportato 
delle modifiche a entrambe queste zone è necessario per salvare 
entrambi i file selezionare sia configuration(*. ECD) e Mapping(*. EMD) 
 
La scelta del nome del file è completamente libera. 
 
Notare che i nomi dei file indicate sopra la barra dei pulsanti 
cambieranno per allinearsi con i file salvati sul PC. Attenzione che non 
sono quelli attualmente caricati in centralina 
 
 
 

 

 
 

Load - Utilizzare il tasto Load per scegliere una configurazione precedentemente memorizzata o un file della 
mappa. Verrà visualizzata nuovamente una finestra per poter scegliere se caricare la configurazione o la 
mappa. 
 

 

 
 
 
Transmit – Per poter trasmettere (upload) un file dal tuo PC alla centralina è necessario innanzitutto stabilire 
un collegamento premendo il pulsante Open, se il collegamento è stabilito correttamente i pulsanti TX e RX 
diventeranno attivi come mostrato qui. 
 
Per trasmettere la configurazione o la mappa cliccare sul pulsante TX, al quale 
seguirà la finestra qui a fianco.  
 
 Premendo il pulsante configuration si invia il file di configurazione per l'ECU. 
 
 
Cliccando mapping 1 o mapping 2 si può spedire la mappa caricata sul software 
in una delle due celle di memoria della centralina. In questo modo si possono 
avere due differenti mappe sulla stessa ECU cosicché il pilota può selezionarle 
con il pulsante di start. Al termine della trasmissione si avrà una conferma come la finestra 
seguente. 
 
Di default mappa 1 è selezionata se il selettore della mappa non è stato attivato. 
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Upload 
 

 
 
Receive (RX) – Per ricevere un file dalla centralina al pc per prima cosa bisogna attivare una connessione 
premendo il pulsante open per attivare il pulsante RX. 
 
Cliccando sul pulsante RX si potrà scegliere se scaricare la configurazione, 
mappa 1 o mappa 2. Selezionare utilizzando la finestra seguente. 
 
Ogni volta che si scarica un file dalla centralina viene memorizzato come un 
unico file contenente tutti I parametri all’interno di tale zona (config o mapping) 
Se il processo è completo senza errori si vedrà questo 
messaggio. 
 
Notare che il nome del file mostrato sopra la barra dei pulsanti 
rappresenta o il nome del file prelevato dalla centralina. 
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A questa schermata si accede tramite la pressione del pulsante config 

 
 

 
 
In questa sezione è possibile selezionare il tipo di modello Ducati sul quale verrà installata l’ECU (Engine – 
Bike). Tale selezione forza automaticamente tutta una serie di finestre. Le uniche editabili sono le seguenti: 
 
È possibile settare la scritta di benvenuto del cruscotto della moto tramite 
questa finestra. 
 
 

In questa parte viene selezionata l’abilitazione del segnale di 
caduta (drop switch on) e lo stato logico di attivazione: 
se attivo verso massa selezionare active low 
se attivo verso 12V selezionare active high. 

 
 
Idling control – parte relativa al controllo proporzionale integrativo e 
derivativo del controllo della valvola della gestione del minimo (P.I.D.) 
È consigliato non modificare questi valori per non compromettere la 
stabilità della valvola. 
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Configuration  - General – Injection battery offset  
 

 
 
Questa tabella è di notevole importanza per calcolare il tempo di iniezione. A diversi livelli di tensione della 
batteria l’iniettore avrà un determinato periodo di tempo (ms) per andare da completamente chiuso, a 
quando riceve il segnale, a completamente aperto. Più bassa è la tensione maggiore sarà il tempo richiesto 
ma ci sarà un periodo senza combustibile iniettato in questo momento. 
 
Si è liberi di scegliere i propri break point nella riga superiore e differenti valori di offset per la bancata 
superiore e inferiore di iniettori. Nota: questi dati spesso vengono chiamati come dead time dell’iniettore.  
 
Queste correzioni aggiuntive si chiamano Std e Aux per bancata standard e bancata ausiliaria per le moto 
dotate di doppio iniettore. 
 

Configuration  - General - Dwell 
 

 
 
Questa tabella controlla la durata della scintilla della bobina in funzione della tensione della batteria. I 
breakpoint della fila superiore sono impostabili. 
 

Configuration  - General – Pick up 
 

 
 
Questa tabella contiene la correzione dell’anticipo a diversi regimi per tutti i cilindri, per correggere errori 
derivanti dal ritardo del segnale pick up. 
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Can – acquisition 
 

 
 
Tramite una seconda pressione del pulsante config si accede a questa finestra di visualizzazione dei canali 
can trasmessi utilizzabili insieme ad un acquisitore dati per poterne registrare i valori. Viene descritto 
l’indirizzo e la frequenza di trasmissione e il nome del canale associato. 
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Linear 
 
A questa schermata si accede tramite la pressione del pulsante linear 

 
 

 
 
La visualizzazione di questa pagina varia in funzione del modello della moto selezionato nella pagina di 
configurazione. 
È possibile linearizzare i diversi sensori lineari della moto, quali il gas, la temperatura acqua, la temperatura 
aria, la temperatura olio, le due narrow band e la pressione barometrica.  
 
Per la linearizzazione del gas procedere nel seguente modo: 
Throttle – Per calibrare il gas in primo luogo scegliere I breakpoint desiderati. Attivare la connessione con la 
centralina. Portare il gas a 0% e cliccare 2 volte sul numero 1 dove evidenziato nell’immagine. 
Successivamente portare il gas al 100% e cliccare sul numero 16. In questo modo il software avrà acquisito i 
valori in count letti dal micro. Cliccare poi su interpolate per avere in automatico la linearizzazione calcolata. 
 
In tutti I casi si è liberi di settare i propri breakpoint a piacimento. 
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Maps - edit 
 
A questa schermata si accede tramite la pressione del pulsante maps 

 
 
In questa sezione è possibile effettuare delle modifiche alla mappa originale per quanto riguarda iniezione e 
anticipo; inoltre  è possibile visualizzare i piani quotati in formato grafico 2D e 3D. 
 

 
 
Tramite il menù a tendina qui a fianco è possibile selezionare se lavorare sui 
piani quotati dell’iniezione o dell’anticipo. 
 
I breakpoint di farfalla e giri motore possono essere editati a proprio 
piacimento, unico vincolo è che cilindro 1 e 2 abbiano gli stessi breakpoint. 
 
 Tramite questi due pulsanti si sceglie se lavorare sul cilindro 1 o 2 (cyl 1 e cyl 
2) oppure se unificarli cliccando su Multiple map. 
 

Tramite questi pulsanti si accede alla modalità di tuning, manuale e automatica. 
Per uscirne da una delle due modalità cliccare su maps. 
Queste due funzioni sono spiegate più avanti. 

 
 
Finché i dati non verranno salvati compariranno nelle celle colorati di rosso per 
identificare che sono stati modificati. 
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Maps / Edit  / Injection 
 
Scegliere injection dal menù a tendina per visualizzare la tabella dei tempi di 
iniezione in funzione di RPM / GAS  
 
Modifiche alle single celle possono essere fatte tramite doppio click e 
digitando direttamente nella cella il nuovo valore. 

 
Utilizzare il mouse per trascinare un settore che 
copre più celle come mostrato in figura. Quindi 
mostrare il tasto destro del mouse per aprire la 
finestra modifica. 
 
 
 
All cylinders – Spuntare questa opzione se si vogliono applicare le modifiche a 
tutti i cilindri, non solo a quello che si sta lavorando.  
Set – Applica un valore fisso a tutte le celle scelte 
Add – Aggiunge un valore fisso a tutte le celle scelte 
%Add – Aggiunge una percentuale alle celle scelte 
Interpolate – Spuntare qui per interpolare 9 o più celle 
Interp. Rows – Spuntare qui per interpolare 3 o più celle sulla stessa riga 
Interp. Columns – Spuntare qui per interpolare 3 o più celle sulla stessa 
colonna 
Copy – Copia le celle selezionate a tutti I cilindri nelle stesse celle 

 
Maps / Edit / Advance 
 
Scegliere advance dal menù a tendina per visualizzare la tabella dei tempi di iniezione in funzione di RPM / 
GAS  

 
Non è disponibile una mappa per ogni cilindro. 
 
Modifiche alle single celle possono essere 
fatte tramite doppio click e digitando 
direttamente nella cella il nuovo valore. 
 
Utilizzare il mouse per trascinare un settore 
che copre più celle come mostrato in figura. 
Quindi mostrare il tasto destro del mouse per 
aprire la finestra modifica. 
  
Set – Applica un valore fisso a tutte le celle scelte 
Add – Aggiunge un valore fisso a tutte le celle scelte 
%Add – Aggiunge una percentuale alle celle scelte 
Interpolate – Spuntare qui per interpolare 9 o più celle 
Interp. Rows – Spuntare qui per interpolare 3 o più celle sulla stessa riga 
Interp. Columns – Spuntare qui per interpolare 3 o più celle sulla stessa 
colonna 
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Maps / Edit  / Injection correction by Velocity 
 
Injection correction è in funzione di GAS/SPEED – (KJVel) 

 
Modifiche alle single celle possono 
essere fatte tramite doppio click e 
digitando direttamente nella cella il 
nuovo valore. 
 
Utilizzare il mouse per trascinare un 
settore che copre più celle come 
mostrato in figura. Quindi mostrare 
il tasto destro del mouse per aprire la finestra modifica. 
 
 
Set – Applica un valore fisso a tutte le celle scelte 
Add – Aggiunge un valore fisso a tutte le celle scelte 
%Add – Aggiunge una percentuale alle celle scelte 
Interpolate – Spuntare qui per interpolare 9 o più celle 
Interp. Rows – Spuntare qui per interpolare 3 o più celle sulla stessa riga 
Interp. Columns – Spuntare qui per interpolare 3 o più celle sulla stessa 
colonna 
 

 
Maps / Edit  / Advance correction by Velocity 
 
Injection correction è in funzione di GAS/SPEED – (KAVel)  
 

 Modifiche alle single celle possono 
essere fatte tramite doppio click e 
digitando direttamente nella cella il 
nuovo valore. 
 
Utilizzare il mouse per trascinare un 
settore che copre più celle come mostrato in figura. Quindi mostrare il tasto 
destro del mouse per aprire la finestra modifica. 
 
Set – Applica un valore fisso a tutte le celle scelte 
Add – Aggiunge un valore fisso a tutte le celle scelte 
%Add – Aggiunge una percentuale alle celle scelte 
Interpolate – Spuntare qui per interpolare 9 o più celle 
Interp. Rows – Spuntare qui per interpolare 3 o più celle sulla stessa riga 
Interp. Columns – Spuntare qui per interpolare 3 o più celle sulla stessa 
colonna 
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Maps / Edit  / Cranking corrections 
 
Questa è la mappa di arricchimento iniziale (KJCrank) Con la temperature acqua sul lato sinistro e il numero 
di rotazioni sulla riga superiore. All’interno della mappa troviamo i guadagni che devono essere applicati alla 
mappa durante la procedura d’avvio. 
 
Per aiutare a capire ciò, scegliere una temperature tipica, ad esempio 30° per le prime 5 rotazioni del motore 
la mappa base dell’iniezione verrà moltiplicata per 2.01; tra 5 – 10 rotazioni questo guadagno scenderà a 
1.82 e così via fino alla fine della riga. Questa mappa avrà come cella finale quelle in basso riscaldando il 
motore e la normale temperature sarà raggiunta.  
 

 
 

 
Set – Applica un valore fisso a tutte le celle scelte 
Add – Aggiunge un valore fisso a tutte le celle scelte 
%Add – Aggiunge una percentuale alle celle scelte 
Interpolate – Spuntare qui per interpolare 9 o più celle 
Interp. Rows – Spuntare qui per interpolare 3 o più celle sulla stessa riga 
Interp. Columns – Spuntare qui per interpolare 3 o più celle sulla stessa colonna 
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2D graph 
 
Tramite il pulsante 2D in fondo alla pagina si accede alla finestra del grafico 
in due dimensioni. 
 

 
 
In questa finestra è possibile modificare i valori di correzione oltre a visualizzare la curva. 
Una multi selezione dei punti è possibile tramite la pressione e il trascinamento del tasto destro del mouse.  
È possibile inoltre cambiare da un cilindro all’altro premendo il pulsante Cyl. 1 
 
3D graph  

 
Il grafico 3D permette di avere una visualizzazione più 
immediata dell’insieme delle correzioni applicate, e della loro 
omogeneità. 
Grafico raggiungibile tramite il pulsante 3D. 
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Maps tuning manual 
 

 
 
Questa pagina permette di gestire 2 diverse modalità di lavoro: 

 Tuning manuale dove l’operatore utilizza gli slider per definire i valori d’anticipo e d’iniezione di ogni 
cella. 

 Auto mappatura, modalità che a seconda di un determinato valore AFR impostato regolerà 
automaticamente anticipo e iniezione. È possibile utilizzare questa funzione sia sui banchi prova che 
su strada. 

 
La pagina visualizzata rappresenta la modalità manuale della mappatura. 
 
Maps  / Page function overview 
 

 
 
RPM – valore del regime motore. 
Throttle– valore dell’apertura farfalla 
Manual tuning / Injection / Current – valore iniezione della cella in lavorazione dalla mappa. 
Manual tuning / Injection / Corrected – valore iniezione risultante dalla correzione con gli slide. 
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Manual tuning / Advance / Current – valore anticipo della cella in lavorazione della mappa 
Manual tuning / Advance / Corrected – valore anticipo risultante dalla correzione con gli slide. 
Freeze – pulsante per applicare le modifiche eseguite all’interno delle celle della centralina. 
Lambda – valore corrente del sensore lambda 
Enabled – questo led si illumina quando la strategia di messa a punto è consentita. Questa fase è inibita 
durante il crancking, la cambiata, i transitori d’iniezione, cut off e quando la temperatura acqua eccede dai 
limiti impostati o quando il regime motore è vicino al limite fissato nei parametri. 
Cranking – LED cambia da marrone a rosso durante la fase di avvio. Ciò rende inattiva la mappatura. 
Over rev – LED cambia da marrone a rosso quando è vicino a 150 giri dal limitatore. Ciò rende inattiva la 
mappatura.  
Cut off – LED cambia da marrone a rosso quando il cut off è abilitato. Ciò rende inattiva la mappatura. 
Transient - LED cambia da marrone a rosso quando la strategia dei transitori è attiva. Ciò rende inattiva la 
mappatura. 
OverTime Inj – LED cambia da marrone a rosso quando si verifica l’over time degli iniettori 
TH2O – Valore della temperature acqua. 
 

 
 
Injection 1 – usare il menu a tendina per selezionare su quale mappa lavorare. 
Cylinders – questa opzione permette di scegliere se applicare la mappa a tutti i cilindri o solo ad uno 
specifico cilindro. Inoltre tramite le diverse combinazioni è possibile scegliere con quale sonda lambda 
lavorare. 
 
Maps  / Manual mapping 
 
Prima di iniziare la mappatura è importante assicurarsi che PC ed ECU abbiano la stessa versione dei file. 
 

1. assicurarsi che il selettore mappa sia su map 1 
2. azionare il motore e verificare che tutti I sensori stiano lavorando correttamente 
3. scegliere se applicare la mappatura ad un solo cilindro o più. 
4. utilizzare il menu a tendina per selezionare la mappa sul quale agire. 
 

Per iniziare la mappatura manuale premere il pulsante superiore della pagina Manual. Il pc incomincia a 
leggere le versioni di mappe della centralina e verranno visualizzati una serie di messaggi d’allineamento. 

 Synchronising mapping data 

 Loading injection data 

 Loading advance data 

 Manual tuning mode (ora si è pronti per “mappare”) 
Si noterà che il nome del file che vi trovate a lavorare  sulla parte inferiore dello schermo sarà preceduto da 
*, questo per indicare che la mappa è stata presa dalla centralina e non ancora memorizzata. 
 
Regolare il motore con il banco in modo da centrare le celle interessate, variando gas e rpm. 
Una centratura corretti dei valori di gas e rpm sarà evidenziata in rosso, mentre sul piano 
quotato si vedrà la finestra diventare grigia come mostrato in figura.  
 
Utilizzare il cursore o usare il doppio click e immettere I valori per modificare il tempo 
d’iniezione e l’anticipo. Le modifiche vengono applicate in tempo reale quindi prestare attenzione ai valori 
inseriti. Quando si è soddisfatti cliccare su Freeze per “congelare” il dato. Dopo che la modifica sarà 
memorizzata i fattori correttivi torneranno a 1.000 e 0° 
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Le celle modificate rispetto alla mappa iniziale risulteranno in rosso per evidenziare I 
cambiamenti. Tali celle torneranno nere nel momento in cui verrà salvato sul PC il file. 
 
Procedere in questo modo anche per le alter celle che si vogliono aggiustare. Tutte le celle 
modificate vengono visualizzate in rosso, compresi quelle di altre pagine. 
 
Se si vogliono apportare delle modifiche manuali in questa fase, bisogna uscire dalla pagina map tuning, 
premendo sul bottone map.  Le celle rimangono in rosso ed è possibile apportare modifiche manuali. 
 
Questo file deve essere salvato, utilizzare quindi il pulsante save, scegliere mapping e ricordarsi di 
rimuovere il prefisso * o non sarà permesso il salvataggio. 
 

 
 
Per completare il processo trasmettere la mappa sullo slot mapping 1 o 2 della centralina. 
 
 
Maps  / Page function overview 
 

 
 
RPM – valore del regime motore. 
Throttle– valore dell’apertura farfalla 
Lambda – valore corrente del sensore lambda 
Lambda / Set point  - 3 diverse soglie di setpoints di lambda 
Lambda tolerance - +/- tolleranza permessa per la lettura e centratura delle celle relative al valore lambda. 
Enabled – questo led si illumina quando la strategia di messa a punto è consentita. Questa fase è inibita 
durante il crancking, la cambiata, i transitori d’iniezione, cut off e quando la temperatura acqua eccede dai 
limiti impostati o quando il regime motore è vicino al limite fissato nei parametri. 
Cranking – LED cambia da marrone a rosso durante la fase di avvio. Ciò rende inattiva la mappatura. 
Over rev – LED cambia da marrone a rosso quando è vicino a 150 giri dal limitatore. Ciò rende inattiva la 
mappatura.  
Cut off – LED cambia da marrone a rosso quando il cut off è abilitato. Ciò rende inattiva la mappatura. 
Transient - LED cambia da marrone a rosso quando la strategia dei transitori è attiva. Ciò rende inattiva la 
mappatura. 
OverTime Inj – LED cambia da marrone a rosso quando si verifica l’over time degli iniettori 
TH2O – Valore della temperature acqua. 
TH2O / Min-Max – valori all’interno dei quail il funzionamento del motore è 
considerato normale. Quando vengono superati questi limiti il led diventa 
rosso e la mappatura è inattiva. 
Tj limit – si impostano i valori minimi e massimi di correzioni possibili da automappatura 
Traking mode – in modalità automatica la cella deve rimanere ferma per un certo lasso di tempo per poter 
essere lavorata. Questa durata è impostabile tra Slow, medium, fast. 
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Maps  / Auto mapping  
 
Prima di iniziare la mappatura è importante assicurarsi che pc ed ecu abbiano la stessa versione dei file. 
 

 assicurarsi che il selettore mappa sia su map 1 

 azionare il motore e verificare che tutti I sensori stiano lavorando correttamente 

 inizializzare la procedura nel momento che la temperature acqua è a livelli ottimali. 

 assicurati che non ci siano attivi led rossi 

 immettere I valori desiderati di lambda e la tolleranza. 

 Definire su quali celle si vuole applicare l’automappatura. Si possono scegliere tra 3 differenti 
valori di lambda solamente cliccando sulla cella sequenzialmente. Si possono anche definire 
intere righe e colonne. 

 scegliere se applicare la mappatura ad un solo cilindro o più. 

 utilizzare il menu a tendina per selezionare la mappa sul quale agire. 
 
 
È molto importante nell’automappatura specificare bene le 
aree d’interesse per la messa a punto. Un esempio è 
illustrato in figura. 
 
Il risultato finale può essere salvato e 
ricaricato successivamente tramite gli appositi 
pulsanti.. 
IMPORTANTE – L’automappa è attiva solo nelle celle che 
sono state selezionate! 

 
 Per iniziare la mappatura automatica premere il pulsante superiore della pagina Auto. Il pc incomincia a 
leggere le versioni di mappe della centralina e verranno visualizzati una serie di messaggi d’allineamento. 

 Synchronising mapping data 

 Loading injection data 

 Loading advance data 

 Lambda match or waiting for lambda (ora si è pronti per partire) 
 

Si noterà che il nome del file che vi trovate a lavorare  sulla parte inferiore dello schermo sarà preceduto da 
*, questo per indicare che la mappa è stata presa dalla centralina e non ancora memorizzata. 
 
Regolare il motore con il banco in modo da centrare le celle interessate, variando gas e rpm. 
Una centratura corretti dei valori di gas e rpm sarà evidenziata in rosso, mentre sul piano quotato 
si vedrà la finestra diventare grigia come mostrato in figura.  
 
A condizione che tutte le seguenti condizioni siano soddisfatte, la centralina inizierà a regolare I tempi 
d’iniezione per raggiungere l’obbiettivo AFR desiderato. Questo sarà visibile nelle celle centrate, notando il 
numero in rosso ed in continuo movimento. I cursori manuali sono inutilizzabili durante l’automappatura. 
 

 Devono essere attive le celle. 

 L’acqua deve essere dentro I limiti di temperatura 

 Non ci devono essere strategie di crancking attive 

 Il motore non deve essere nella condizione di cut off o over rev 

 Il motore deve rimanere fermo nelle celle per almeno un tot di tempo 

 Il valore lambda deve essere fuori dai range di tolleranza. 
 
Una volta che l’AFR ideale è stato raggiunto il valore della cella si ferma, spostarsi quindi sul seguente e 
ripetere l’operazione. 
 
Quando le operazioni di automappatura sono terminate, arrestare il processo tramite il pulsante in alto a 
destra. Tutte le celle modificate risulteranno in rosso.
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Maps  / Auto mapping –  continued 
 
Se si vogliono apportare delle modifiche manuali in questa fase, bisogna uscire dalla pagina map tuning, 
premendo sul bottone map.  Le celle rimangono in rosso ed è possibile apportare modifiche manuali. 
 
Questo file deve essere salvato, utilizzare quindi il pulsante save, scegliere mapping e ricordarsi di 
rimuovere il prefisso * o non sarà permesso il salvataggio. 
 

 
 
Per finire il processo trasmettere la mappa salvata, alla centralina nello slot mapping 1 o 2.  
 
Maps / Auto mapping – Road tune 
 
Prima di iniziare la mappatura è importante assicurarsi che PC ed ECU abbiano la stessa versione dei file. 
 

 assicurarsi che il selettore mappa sia su map 1 

 azionare il motore e verificare che tutti I sensori stiano lavorando correttamente 

 inizializzare la procedura nel momento che la temperature acqua è a livelli ottimali. 

 assicurati che non ci siano attivi led rossi 

 immettere I valori desiderati di lambda e la tolleranza. 

 Definire su quali celle si vuole applicare l’automappatura. Si possono scegliere tra 3 differenti 
valori di lambda solamente cliccando sulla cella sequenzialmente. Si possono anche definire 
intere righe e colonne. 

 scegliere se applicare la mappatura ad un solo cilindro o più. 

 utilizzare il menu a tendina per selezionare la mappa sul quale agire. 
 
È molto importante nell’automappatura 
specificare bene le aree d’interesse per la 
messa a punto. Un esempio è illustrato in figura. 
 
Questo è particolarmente importante per la 
messa a punto nelle normali condizioni stradali. 
Notare che nelle condizioni di transitori non ci 
sarà tempo a sufficienza per centrarsi sulle 
celle. In questi casi attivare solo le celle inerenti 
alla massima apertura di farfalla. 
 
Quando si usa l’automappatura modificare lo 
stile di guida in modo che non vi siano rapidi cambiamenti del gas. L’uso in piena potenza va bene, basta 
arrivarci progressivamente. 
 
I risultati finali possono essere salvati e caricati in qualsiasi momento utilizzando questi pulsanti. 
IMPORTANTE: l’automappatura si attiverà solo in una cella che è stata attivata. 

 
 Per iniziare la mappatura automatica premere il pulsante superiore della pagina Auto. Il PC incomincia a 
leggere le versioni di mappe della centralina e verranno visualizzati una serie di messaggi d’allineamento. 

 Synchronising mapping data 

 Loading injection data 

 Loading advance data 

 Lambda match or waiting for lambda (you are now ready to start) 
Scollegare il cavo seriale e cominciare il test su strada. In nessun momento bisogna cambiare la mappa o 
spegnere la centralina. Se viene spenta la centralina passerà alla mappa originale. L’ultimo commento è 
utile anche nel momento in cui la lambda non stia lavorando correttamente e le correzioni applicate non 
siano buone. 
L’automappatura verrà eseguita solo se saranno soddisfatte le seguenti condizioni: 

 Devono essere attive le celle. 
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 L’acqua deve essere dentro i limiti di temperatura 

 Non ci devono essere strategie di crancking attive 

 Il motore non deve essere nella condizione di cut off o over rev 

 Il motore deve rimanere fermo nelle celle per almeno un tot di tempo 

 Il valore lambda deve essere fuori dai range di tolleranza. 
Notare che tutte le modifiche non vengono scritte per entrambe le mappe. 
 
Dopo la prova su strada la centralina va ricollegata al PC. A questo punto si hanno due possibilità: 

 La centralina è stata spenta durante le prove 

 La centralina è rimasta accesa durante il test 

 
Maps / Auto mapping – Road tune - continued 
 
Se l’alimentazione alla centralina è rimasta attiva tutto il tempo, l’ecu si riallinerà non appena riconnessa al 
PC. Verranno visualizzati una serie di messaggi: 

 Synchronising mapping data 

 Loading injection data 

 Loading advance data 
Alla fine di questa sequenza tutte le celle modificate compariranno in rosso. 
 
Se si vogliono apportare delle modifiche manuali in questa fase, bisogna uscire dalla pagina map tuning, 
premendo sul bottone map.  Le celle rimangono in rosso ed è possibile apportare modifiche manuali. 
 
Questo file deve essere salvato, utilizzare quindi il pulsante save, scegliere mapping e ricordarsi di 
rimuovere il prefisso * o non sarà permesso il salvataggio. 
 

 
 
Per finire il processo trasmettere la mappa su mapping 1 o 2 
 
Se durante il test è mancata l’alimentazione, la centralina permetterà di caricare le 
mappe non appena verrà connessa al pc. Se si preme si le modifiche memorizzate nella 
centralina saranno visibili anche sul pc nelle celle in rosso. Se si preme no le modifiche 
non saranno caricate. 
 
Se si vogliono apportare delle modifiche manuali in questa fase, bisogna uscire dalla 
pagina map tuning, premendo sul bottone map.  Le celle rimangono in rosso ed è possibile apportare 
modifiche manuali. 
 
Questo file deve essere salvato, utilizzare quindi il pulsante save, scegliere mapping e ricordarsi di 
rimuovere il prefisso * o non sarà permesso il salvataggio. 
 

 
 
Per finire il processo trasmettere la mappa su mapping 1 o 2 
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Inj 
 
A questa schermata si accede tramite la pressione del pulsante inj 

 
 

 
 

Maps / Edit  / Injection (correction) 
 

 
 
Può essere applicato un guadagno all’iniezione a ciascuno dei breakpoint di temperature o pressioni. 
Guadagno 1.000 = nessuna correzione, guadagno 0.000 spegnimento del veicolo a questa temperatura. 
 

Maps / Edit  / Injection phase 
 

 
 
Tabella per la definizione dalla fase di iniezione in funzione degli RPM. L’angolo è misurato dal dente 0 al 
tempo di aperture d’iniezione. FaseBase. 
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Adv 
 
A questa schermata si accede tramite la pressione del pulsante Adv 

 
 

 
 

Maps / Edit  / Advance (correction)  
 

 
 
Una compensazione in gradi può essere applicato all’anticipo a ciascuna dei singoli breakpoint di 
temperatura e pressione 
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Param 
 
A questa schermata si accede tramite la pressione del pulsante param 

 
 

 
 
In questa sezione si possono apportare delle modifiche a diversi parametri della centralina. 
 
Maps / Edit  / Parameters / Start – Turn on/off  
 

 
 
Fuel pump timer – valore in ms di attivazione all’accensione della centralina, della pompa della benzina 
Pre-Injection delay – tempo d’attesa dopo l’accensione della centralina per dare la pre-iniettata 
Drop switch delay time – Ritardo con cui attivare la strategia di caduta dall’attivazione del sensore. Questo 
tempo serve per garantire che i piccoli eventi minori di questo tempo non interferiscano con il normale 
funzionamento.  
Engine threshold – ON/OFF – estremi RPm per definire quando il motore è in funzione e quando si è 
fermato. Garantire sempre che il lower sia inferiore all’upper e di fornire la spaziatura tra questi parametri per 
creare una isteresi. 
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Maps / Edit  / Parameters / Start – Cut-off 
 

I parametri del cut off vengono 
utilizzati per il controllo 
dell’anticipo e l’iniezione 
durante l’over run. 
Per attivare questa strategia il 
motore deve avere un valore 
rpm più alto di Threshold – 

Speed e un gas più basso di Threshold – Throttle. 
Quando la strategia è attiva le correzioni per l’anticipo sono additive mentre quelle per l’iniezione sono 
moltiplicative. Si noti che un guadagno di 0 per il tempo di iniezione del carburante taglia completamente il 
funzionamento. 
 
Quando la strategia è disattivata è possibile specificare un tempo di uscita prima di tornare alla normale 
mappa di funzionamento.(exit time) 
 
Shift light [rpm]: soglie di attivazione dei led del cruscotto di 
indicazione “fuori giri”. 
 
 
Engine speed limits [rpm] – user [rpm]: è possibile settare il 
limitatore della moto in due sogli differenti, una per l’anticipo e una per 
l’iniezione.  
 

Set points idling parametri inerenti al controllo del minimo. 
 
Water/oil T – idling rpm: a seconda della temperatura dell’acqua o dell’olio 
il minimo può essere settato a due valori differenti 
 
Delta idling – soglia d’intervento d’attivazione della strategia del minimo 
Ramp idling – tempo necessario a eliminare il gap tra il delta impostato e il 
minimo. 
Idling Start – posizione d’apertura della valvola al power on della centralina 
Min farf – soglia di apertura farfalla sopra al quale viene disabilitato il 
controllo del minimo. 
 

Gear - Sezione inerente al controllo del cambio elettronico. 
 
Min Speed – Rpm minimo per attivare la sequenza della cambiata. 
Delay – ritardo con cui viene riconosciuto come valido il fronte di set 
dalla cella di carico, o dallo shift o dal superamento della soglia sul 
potenziometro. 
Time out – Durata massima della cambiata a partire dal riconoscimento 
del “set” 
Hold Off – Durata del periodo di inibizione di una cambiata a partire 
dall’istante in cui termina quello precedente. 
Advance – Anticipo scintilla applicato al motore durante alcune fasi della cambiata. 
K- Injection – Coefficiente di correzione dell’iniezione applicato per l’intera durata della cambiata. 
 
 

Wheels - Questi parametri sono utilizzati per la calibrare la velocità delle 
ruote anteriori e posteriori. Inserire la circonferenza ruota in mm e il numero 
di impulsi per un giro ruota. 
 
Questo parametro deve essere corretto se si vuole usare la velocità 

all’interno delle mappe di correzione. 
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CO correction  
 

 
 
On-Off pulsante per abilitare il CO correction 
Reset – pulsante per resettare la mappa della centralina inerente al CO correction 
Speed [rpm] – soglie di giri motore all’interno delle quali è attivo il CO correction 
Throttle [deg] – soglie di farfalla all’interno delle quali è attivo il CO correction 
Water/oil T [°C] – soglie di temperature all’interno delle quali è attivo il CO correction 
Inj correction [%] – Minimo step di variazione d’iniezione per correzione e massima variazione totale 
consentita 
Time base – frequenza di ripetizione della strategia del CO correction. 
 
 
Maps / Edit  / Parameters / Page 2 / Transient  
 
La pagina 2 dei parametri è accessibile tramite il pulsante  param. 
 

 
 
Si può alternare tra pag. 1 e pag. 2  dei parametri tramite una pressione sequenziale del pulsante Param 
La pagina 2 dei parametri contiene le correzioni della strategia dei transitori sia per anticipo che iniezione  
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Maps / Edit  / Parameters / Page 2 / Advance Transient settings 1. 
 
Il transitorio dell’anticipo è dato dai seguenti parametri: 
 
Time base (ms). – dà il tempo con cui viene aggiornato il calcolo del 
transitorio 
Filter depth – Numero di campioni su cui filtrare l’ingresso 
Noise threshold – Soglia di rumore per le variazioni del segnale 
d’ingresso. I parametri seguenti sono sdoppiati per separare il calcolo 
secondo il segno ( + , - ) delle variazioni del segnale d’ingresso 
Clipping – massimo (+) e minimo (-) valore in gradi d’anticipo che sono permessi a seguito della strategia 
transitoria 
 

Maps / Edit  / Parameters / Page 2 / Advance Transient settings 2. 
 
Per attivare diversi valori 
transitori di gas ci sono 8 
differenti breakpoint che 
possono essere definiti nella 
fila superiore. 
 
All’interno di questi estremi del 
gas, il valore dell’apertura 
farfalla è monitorata come il 
precedente settaggio e un guadagno è applicato secondo I bisogni. Questa uscita è nota come transitorio 
d’anticipo del gas e sarà un valore positive o negative a seconda se il gas è stato aperto o chiuso. Per tutti i 
valori positivi di transitori saranno applicati i valori inseriti nella parte superiore. 
 
Decay (deg/ms) – Massimi decrementi del modulo del transitorio in un passo temporale (servono a 
rallentare il ritorno a 0 del transitorio quando le variazioni del segnale d’ingresso decrescono) 
 
Valori simili sono applicati quando il gas è in chiusura. 
 
Il transitorio d’anticipo del gas può essere ulteriormente modificato mediante l’applicazione di guadagni in 
funzione delle diverse RPM DADinT come mostrato in figura. 
 

 
 
Il KA + è usato per modificare i valori positivi, apertura del gas, e il KA – è usato per modificare i valori 
negativi durante la chiusura del gas. 
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Maps / Edit  / Parameters / Page 2 / Injection Transient settings 1 
 
Il transitorio dell’iniezione è dato dai seguenti parametri: 
 
Time base (ms). – Da il tempo con cui viene aggiornato il calcolo del 
transitorio 
Filter depth –Numero di campioni su cui filtrare l’ingresso 
Noise threshold – Valori di gradi farfalla o mBar che identificano la soglia 
di rumore per le variazioni del segnale d’ingresso. È utilizzato per eliminare 
piccole fluttuazioni di farfalla o pressione airbox. 
La scelta del gas o della pressione è definite nelle configurazioni 1.17  
Clipping – Massimo (+) e minimo (-) valore in ms. Durata dell’iniezione 
che è permessa a seguito della strategia transitoria. 
 

Maps / Edit  / Parameters / Page 2 / Injection Transient settings 2 
 
 Per attivare diversi valori 
transitori di gas ci sono 8 
differenti breakpoint che 
possono essere definiti 
nella fila superiore. 
 
All’interno di questi 
estremi del gas, il valore 
dell’apertura farfalla è 
monitorata come il precedente settaggio 8.2 e un guadagno è applicato secondo I bisogni. Questa uscita è 
nota come transitorio d’anticipo del gas e sarà un valore positive o negative a seconda se il gas è stato 
aperto o chiuso. Per tutti i valori positivi di transitori saranno applicati i valori inseriti nella parte superiore. 
 
Decay (deg/ms) – Massimi decrementi del modulo del transitorio in un passo temporale (servono a 
rallentare il ritorno a 0 del transitorio quando le variazioni del segnale d’ingresso decrescono) 
 
Valori simili sono applicati quando il gas è in chiusura 
Il transitorio d’iniezione del gas può essere ulteriormente modificato mediante l’applicazione di guadagni in 
funzione delle diverse RPM DJDinTrpm come mostrato in figura. 
 

 
 
Può essere anche regolato ulteriormente mediante l’applicazione di guadagni in funzione della temperature 
dell’acqua - DJDInTth2o 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



MICROTEC S.r.l. 

Via Avris 3 – 21032 CARAVATE (VA) ITALY – C.F. – P.IVA 02356120127 – Reg. Imprese 24798/1997 VA 

Tel. +39 0332 601731 – Fax +39 0332 771777  

 

Monitor  
 
A questa schermata si accede tramite la pressione del pulsante Monitor 

 
 

 
 
Questa pagina è utilizzata per i seguenti scopi. 

 Monitoraggio in tempo reale degli ingressi, uscite, valori dei calcoli interni. 

 Segnali d’allarme. 

 Controlli manuali relativi a pompa benzina, iniettori, trigger. 

 Lettura dei file presenti in centralina. 
 
Engine 
 
RPM – Lettura in tempo reale della velocità del motore. Il led grande a sinistra si 
illumina solo quando il pick up è riconosciuto e la centralina lo considera corretto. 
Il led più piccolo si accende se lo stop o il drop switch sono attivi. 
Revolutions – Numero totale di giri motore dall’avvio del motore. Ogni volta che 
il motore si fermerà tale numero si resetterà. 
Smot / err – (Smot = velocità motore) Il numero totale visto di denti visti dal pick 
up con anche un errore di conteggi dei segnali fuori sequenza. Tale conteggio è 
resettato al riavvio. 
Injection – questo led è attivo quando gli iniettori sono attivi. 
Cranking – questo led è attivo durante la fase del crancking in avvio del motore. 
Spark – questo led è attivo quando I trigger scintilla sono attivi. 
Fan – Heat – Coc – led attivi quanto sono attivi rispettivamente le ventole, il riscaldatore e il CO correction 
Cut Off – questo led è acceso durante la fase di cut-off del motore. 
Over Dwell – queste spie, una per cilindro si accendono quando il tempo di dwell è troppo lungo. 
Injection over time – queste spie, due per ogni cilindro (la fila superiore per gli iniettori alti, quella inferiore 
per gli iniettori bassi) si accendono quando il tempo di erogazione è eccessivo. 
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Analog inputs 
 
Throttle – indica il valore in percentuale del gas 
Water Temp – indica in gradi celsius la temperatura dell’acqua o dell’olio a 
seconda del modello Ducati 
Air Temp – indica in gradi celsius la temperatura dell’aria 
Barometric P. – indica in millibar la pressione barometrica misurata 
Narrow band 1,2 – indica il rapporto aria benzina 
Battery – indica in Volt la tensione della batteria 
Fuel level – indica in litri il livello della benzina 
Lambda 1,2 – indica il rapporto aria benzina della lambda analogica 
Map select – indica quale mappa è attiva 
Adv transient – valore derivante dai transitori d’anticipo 
Inj transient – valore derivante dai transitori d’iniezione 
Oil P. [LOW] – indica con un led rosso quando non c’è pressione nel 
condotto dell’olio 
 
 
 
Wheels 
 
Velocity – indica in km/h la velocità attuale del veicolo 
Space – indica lo spazio percorso dall’ultimo power on della centralina 
 
 
Injection Components – insieme delle correzioni inerenti all’iniezione 
TerogBase – tempo d’iniezione espresso in ms 
KJUser – correzione dell’iniezione effettuata da software 
basic 
KJTH20 – correzione in funzione della temperature acqua 
KJTair – correzione in funzione della temperatura aria 
KJCrank – correzione in funzione del cranking 
KJVel – correzione in funzione della velocità 
KJPbaro – correzione in funzione della pressione 
barometrica. 
DJDInjTrpm – correzione in ms data dalla strategia del 
transitorio in funzione degli rpm 
DJDInjTth2o – correzione in ms data dalla strategia del transitorio in funzione della temperatura acqua. 
DJDIntT – correzione totale dell’iniezione (clipping compreso) da transitorio, ms 
OffsVbataux – correzione da tensione batteria per gli iniettori alti, ms 
OffsVbat – correzione da tensione batteria per gli iniettori bassi, ms 
 
 
Advance Components – insieme delle correzioni inerenti 
all’anticipo 
TetaBase – Anticipo accensione espresso in gradi 
KAUser – correzione d’anticipo effettuata da software 
basic 
KATH20 – correzione in funzione della temperature acqua 
KATair – correzione in funzione della temperature aria 
KAPair  – correzione in funzione della pressione aria 
KAVel – correzione in funzione della velocità 
DADint – correzione in funzione del transitorio d’anticipo 
DAPickUp – correzione in funzione della tabella del pick up 
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In questa sezione vengono visualizzati i valori finali d’iniezione, 
d’anticipo, di fase e del dweel time di ogni cilindro 
 
 
 
 
Digital I/Os 
 
Led verde indica attivazione dell’ingresso o uscita digitale. 
Tramite il pulsante Fuel pump è possibile far funzionare per alcuni secondi la pompa 
benzina. 
 
 
Gear 
 
Led verde indica l’attivazione di una parte della 
strategia per la cambiata 
 
Outputs Test 
 
Questi pulsanti sono usati per attivare manualmente I trigger d’uscita e gli iniettori al fine di provare il circuito 
elettrico. Questi test manuali devono essere fatti prima di avviare il 
motore per la prima volta per garantire la corretta funzione. Alcuni 
pulsanti non sono evidenziati per l’uso. Questo dipende dalla 
configurazione del sistema. 
 
Bike type 
 
Indica il tipo di modello ducati selezionato 
 
 
In questa sezione sono visualizzati i nomi dei file caricati in centralina. In questa modalità di visualizzazione 
è attiva la mappa 1 

 
 
 
 
 

 
 
Password 
 

 
 

La password serve per proteggere le mappe a altri utenti. Quando la protezione è attiva non è possibile 
trasmettere o ricevere I file  
 
E’ possibile proteggere la centralina impostando una parola chiave onde impedire l’accesso abusivo alla 
centralina attraverso il collegamento con il monitor PC. 
Quando la centralina è protetta viene impedito lo scambio di configurazioni e mappature (trasmissione e 
ricezione) tra monitor PC e centralina e non è possibile l’esecuzione della procedura di map-tuning. Nella 
pagina del monitor real-time vengono nascosti tutti i parametri interni di regolazione del motore (accensione, 
iniezione etc.) e lo stato di protezione è segnalato mediante la dicitura “>locked<” al posto dei nomi. Lo stato 
di protezione della centralina è segnalato anche mediante il colore della dicitura nel tasto Open/Close (rosso 
= protetta; verde = libera; nero = non collegata). 
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Il dialogo per l’immissione della parola chiave (password) viene richiamato mediante il tasto Pwd. 
     
La parola chiave per accedere alla centralina (campo Enter password) può essere immessa in ogni 
momento, anche con centralina non collegata, e va confermata con il tasto Log in. Durante il collegamento, 
la parola immessa viene continuamente confrontata con la password memorizzata internamente alla 
centralina e ne determina lo stato di protezione secondo che coincida o meno. 
Quando la centralina è collegata si può modificarne la password interna. In questo caso la password 
immessa va confermata con il tasto Change, reimmessa una seconda volta per sicurezza, e riconfermata col 
tasto Confirm. Notare che la reimpostazione della password interna della centralina comporta la 
cancellazione di tutti i dati di configurazione e di mappatura (previa conferma dell’operatore). 
 
 
 
Diag 
 
A questa schermata si accede tramite la pressione del pulsante Diag 

 
 
 

 
 
La pagina delle diagnostiche è importante perché registra tutto ciò che accade sulla moto in funzione. 
Chilometraggio, contaore, massimi giri motore. (Engine e engine user) 
Inoltre effettua un conteggio dell’attivazione degli ingressi (Input count) 
Vi è anche un conteggio dell’over dwell delle bobine, dell’over time degli iniettori e degli errori di lettura 
della narrow band (CO correction) 
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Tramite il pulsante “reset error and count” si possono resettare tutti i contatori degli errori. 
La parte Engine password permette di abilitare i reset del motore, ma bisogna essere a conoscenza della 
parola chiave da inserire nella cella bianca. 
 
Di default tutte le diagnostiche sono disattivate, per attivarle basta spuntare la casella on. 
Nota: per configurare correttamente questi parametri è necessario avere un collegamento attivo tra PC e 
ECU 
 
Ogni riga di questa sezione è divisa nelle 
seguenti parti: 
Total errors – contatore che si 
incrementa ogni volta che gli ingressi si 
trovano in condizione d’errore. Ovvero con 
valore AD che supera I limiti impostati. 
Reset – Resetta I contatori    On – attiva la diagnostica per l’ingresso 
Max consecutive errors – parametro per il numero Massimo di errori consecutivi prima che il canale entri 
nello stato di recovery in cui al valore letto dal canale viene sostituito il valore di recovery.  
Min value – impostando questi parametri si definisce l’intervallo di valori minimi ammessi per il canale. Sono 
espressi in AD-count ma ne vengono mostrati accanto i corrispondenti valori ingegneristici.  
Max value – impostando questi parametri si definisce l’intervallo di valori massimi ammessi per il canale. 
Sono espressi in AD-count ma ne vengono mostrati accanto i corrispondenti valori ingegneristici.  
Recovery value –quando I canali analogici sono in stato di recovery la centralina impiega per il suo 
funzionamento il valore di questi parametri al posto dei valori letti dagli ingressi AD. I valori di recovery 
hanno lo scopo di permettere alla centralina di proseguire nel suo funzionamento con prestazioni limitate. 
Quando un canale è in recovery il corrispondente tasto di reset segnala lo stato cambiando colore. La stessa 
cosa avviene nella pagina di monitor. 
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Code 
 
A questa schermata si accede tramite la pressione del pulsante Code 

 
 

 
 
In questa pagina è possibile immettere i codici per sbloccare alcune funzione aggiuntive del software e della 
centralina. Il numero di serie visualizzato è essenziale per risalire ai codici corretti. 
 
Digitare il codice fornito nella cella bianca e successivamente cliccare insert code. Se si visualizza come in 
figura i led verdi, tutto è andato a buon fine. 
 
 
 
Installation / Electrical connections 

PIN Function Note 

AUX_1 CODELOAD Ingresso lettura switch code load 
AUX_2 CAN1H Linea di comunicazione "H" CAN2 
AUX_3 CAN1L Linea di comunicazione "L" CAN2 
AUX_4 PGND Massa di potenza 
AUX_5 DROPSW Ingresso lettura sensore di caduta 
AUX_6 UEGO Ingresso lettura sonda lambda UEGO 
AUX_7 VBAT Alimentazione +12V batteria 
AUX_8 SGND Massa analogica 
 
 
 
 
 
 
 
FINE 


